ELECTIONS LEGISLATIVES DES 10 ET 17 JUIN 2012

NICOLAS

DUPONT-AIGNAN

8éme circonscription de U'Essonne Brunoy - Crosne - Montgeron - Vigneux - Yerres

Le 4 juin 2012

Monsieur le Président
SADUR

1 rue Janisset SOEBER
77240 CESSON

Monsieur le Président,

Je vous prie de bien vouloir trouver, ci-joint, les réponses qu’appellent de ma part vos
questions concernant le RER D.

Je profite de cet échange pour vous renouveler mes félicitations et mes remerciements pour
votre contribution efficace a I'information des voyageurs et a la défense de leurs intéréts
aupres de la SNCF.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, I'expression de mes sentiments distingués.

B .

Nigolas POMT-A N

PJ. -1

NICOLAS DUPONT-AIGNAN 55, rue de Concy - 91330 Yerres Tél. 01 69 49 24 30 Fax 01 69 49 04 84
COURRIEL nicolasdupontaignan@orange.fr SITE www.nicolasdupontaignan.fr




Réponses questionnaire SADUR
Quelle est votre perception du RERD ?

D’une maniére générale les RER fonctionnent moins bien que les métros et le RER D est le pire de
tous les RER. C’est dire que la situation est mauvaise. La situation la plus mal vécue concerne bien
évidemment l'irrégularité (plus de 20 % de trains retardés ou annulés). Elle est liée & la structure
méme de la ligne (sa longueur), sa vétusté mais également sa capacité. Au cours de la décennie
passée le trafic a augmenté de 50 % tandis que le nombre de trains a disposition a augmenté lui de
moins de 10 %. Résultat : a I'exception des extrémités de la ligne, les voyageurs qui étaient assis sont
aujourd’hui debout et au rythme ot nous allons, ceux qui sont debout ne pourront plus monter dans
les trains dans quelques années.

Selon vous, la ligne peut-elle étre améliorée. Si oui de quelle fagon ?

Non seulement la ligne peut, mais doit étre améliorée. Au cours du mandat qui s’achéve jai été a
I'initiative, avec le Député-Maire socialiste d’Evry Manuel VALLS, de la création d’une association des
Députés de la ligne D du RER. Cette association a établi un cahier précis des mesures a prendre a
courte, moyenne et plus longue échéance.

A courte échéance :

- il faut a tout prix accélérer les travaux de rénovation (aiguillages, alimentation électrique...) afin de
fiabiliser la ligne.

- il faut ensuite affecter des rames supplémentaires car aujourd’hui nous sommes dans une situation
ubuesque : La SNCF n’a pas suffisamment de trains, compte tenu des nécessaires travaux de
maintenance, pour assurer le service annoncé. Jestime qu’il faut une dizaine de rames
supplémentaires. J'ai d’ores et déja demandé au STIF a ce que ces rames soient affectées par
redéploiement d’autres lignes en lle-de-France ou en Région. Jai ainsi découvert I'existence de 6
rames dans le Nord-Pas-de-Calais, identiques aux ndtres, qui pourraient étre mises en service trés

- a bréve échéance toujours, il est possible de renforcer la fréquence en fin de pointe du matin et du
soir et mettre des rames longues le weekend. Cela permettrait de donner de I'oxygéne rapidement.

- toujours a court terme, je m’oppose de toutes mes forces au projet de mise en omnibus du RER
entre Villeneuve-Saint-Georges et Paris prévue par la Région en décembre 2013. Ce projet
rallongerait chaque trajet de 5 minutes, soit prés d’une heure par semaine, sans améliorer le moins
du monde la situation des usagers de petite couronne ol les trains s’arréteraient désormais car ils
sont déja bondés. Je demande donc le maintien des trains directs.

- enfin, je réclame une plus grande justice dans les tarifs car il n’est pas normal aujourd’hui que les
usagers qui ont les trajets les plus longs soient également ceux qui payent le plus cher. Il n’est pas

normal non plus que lorsqu’a Paris on achete dix tickets de métro on profite d’une réduction de 30 %




par rapport au prix a I'unité et que cette réduction ne soit que de 20 % lorsque I'on achéte dix tickets
de RER. Je propose notamment un Passe Navigo a tarif unique qui permettrait de baisser le prix des
usagers de la grande couronne en contrepartie d’une hausse pour les usagers de Paris et de sa
périphérie qui aujourd’hui bénéficient d’un réseau performant et dense pour un prix dérisoire.

A moyenne échéance :

- il faut augmenter la fréquence et notamment aux heures de pointe disposer d’un train
supplémentaire au quart d’heure (3 contre 2 par exemple pour la branche Melun). C’est la seule
solution pour faire face a 'augmentation du trafic tout en améliorant le confort des usagers. Cela est
possible. Il faut d’une part acheter des rames supplémentaires, d’autre part moderniser la
signalisation pour permettre de passer dans la section centrale 32 trains a I'heure contre 24
aujourd’hui. Chacun sait que c’est la seule solution, mais aucune décision n’a 4té prise sur le sujet.

Sur le plus long terme, il faut le percement d’un nouveau tunnel entre Chatelet et Gare du Nord car
ce tunnel aujourd’hui commun avec le RER B est aujourd’hui la principale source de
dysfonctionnement. La aussi les décisions doivent étre prises dés aujourd'hui si 'on veut I'ouverture
de ce trongon dans 10 ans.

Quels seront vos engagements en tant que Député pour "'amélioration du RERD ?

Obtenir I'application scrupuleuse des solutions que j'ai évoquées dans la précédente question. Cela
suppose un important travail de lobbying pour les députés concernés par ces RER. Cela suppose aussi
des moyens financiers que je m’engage a voter a I'’Assemblée Nationale.

Que pensez-vous des actions liées au RER de la législature précédente ? Quelle suite comptez-vous
y donner ?

PS et UMP ont préféré dépenser 30 milliards dans le Grand Paris pour créer un nouveau métro dans
des zones déja bien desservies alors qu’il faudrait 10 fois moins d’argent pour rénover tous les RER.
Et, cerise sur le gateau, au bout de 5 ans il a été créé une commission d’enquéte sur les RER qui ne
révele rien et ne fait que confirmer I'état catastrophique de notre réseau.

Je propose donc que la priorité absolue soit donnée aux RER en général et au RER D en particulier. Si
les décisions étaient prises rapidement, la situation pourrait grandement s’améliorer au cours des 5
prochaines années. Les sommes en jeu ne sont pas aussi importantes. Je considére méme que ces
investissements nous feraient gagner de I'argent. Personne en effet n’a jamais calculé le coit actuel
des retards et des trains annulés en termes de fatigue, d’absentéisme au travail, de retard pour aller

chercher ses enfants a I'école ou a la créche.




